du LANCIA CLUB FRANCE

La I@ttera

EDITORIAL

Chers amis lancistes,

En dépit des événements et sans rien céder aux aménagements spécifiques de 1’époque, le GRA de
- notre quarantiéme anniversaire s’est tenu. Cet événement parfaitement organisé et piloté de bout en

bout par le maestro Francois Dupont était trés réussi de 1’avis de tous les participants. Lisez-en le

compte rendu ci-aprées par Philippe Houdaille et regardez toutes les photos sur notre site.

Ce quarantiéme opus de notre traditionnelle manifestation pointe deux enseignements.
Le premier rappelle que le LCF vit grace a I’implication de tous ses membres.

Ceci fut débattu avec les sociétaires présents a 1’occasion de notre discussion collective, désormais annuelle, au cours de laquelle le
concours de tous était sollicité pour que vive notre association. Chacun a son rythme, chacun a sa maniére et selon ses possibilités.
Mais que chacun participe ! Sentons-nous libres de raconter, produire, associer, échanger et laissons cours a I’initiative individuelle.
Commengons par exemple a nourrir la Lettera d’anecdotes lancistes qui jalonnent nos routes. Au fait, comment avez-vous ramené
votre premicre Lancia a la maison ?

Soyons ainsi reconnaissants envers ceux qui apportent leur éco a notre auberge et remercions par avance ceux qui contribueront a la
présente, a nos sorties, a nos rencontres, a nos salons. Nouveaux remerciements a son auteur pour les précisions sur I’Aurelia B 24 a
quelques heures de 1’élection présidentielle américaine...

Le second atteste que I’automobile Lancia a un potentiel virtuel.

Une Lancia se vit, se savoure seul ou a plusieurs Lancia et Lancistes, s’entretient, se prépare, roule, en un mot nous transporte.
Quand bien méme il faille envisager 1’adaptation de nos pratiques du fait du contexte sanitaire ou encore réglementaire (voir la
publication de la FFVE sur la page FaceBook du LCF). L’usage de nos Lancia évoluera sans doute dans le temps de méme que
I’organisation de nos sorties mais le champ des possibles reste ouvert.

C’est pourquoi la Lancia demeure pour longtemps 1’objet de discussions, d’échanges d’expériences, de récits. A 1’oral, a 1’écrit et
sur les réseaux sociaux. Saluons nos amis Thierry Vandewinkele, Daniel Pottier, Jean-Marie Levallois pour avoir créé et maintenant
faire évoluer nos outils de communication et de partage. Chaque semaine découvrez de nouveaux posts.

Vous aussi contribuez a notre présence virtuelle et saisissons 1I’opportunité du développement du rayonnement du LCF.

Ainsi méme en période de repéres brouillés, notre vie associative poursuit son cours. A nous de nous adapter ! Le quarantiéme GRA
est une illustration de cette évolution. J.C VOISIN

Publication du LANCIA CLUB FRANCE association loi 1901 -2 ave A. France 95250 BEAUCHAMP- Directeur de la publication :Jean-Charles VOISIN -
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(L me Grand Rallye 3 )

Pour les 40 ans de vie du Lancia Club France, Francois s’était attaché a faire quelque chose de bien et nous n’avons pas
été décus !

Retrouvailles au Chateau de LAPALISSE dans I’Allier, a partir de 14h, arrivons avec la Fulvia GTE vers 14h30 pour
constater que les « fameux » embouteillages de LAPALISSE ne sont plus dus au nombre de voitures empruntant la
nationale 7 mais plus simplement & un tournage télévisé qui a d’une part bloqué le seul pont de la ville et (contournement
dudit pont effectué¢) qui d’autre part nous empéche de pénétrer dans le parc du Chateau, lieu du RV ; nous patientons donc
devant les grilles avec une bonne douzaine de voitures dans le méme cas que nous, avant de pouvoir enfin pénétrer dans
le parc et nous garer avec celles qui nous précédérent sous les marronniers dont les fruits agressent quelqu’un(e)s
d’entre nous.

Visite du trés joli chateau de LAPALISSE en deux groupes diment masqués, dont 1’un avec le propriétaire du Chateau,
qui est depuis 1’origine dans la méme famille !

Puis départ pour presque 90 km de petites routes (un peu plus en fait puisque 1’une d’entre elles était fermée pour
travaux), extraordinaires : quasi désertes, sinueuses, bien revétues, surplombant les vallées arborées, bref idéales, nous
faisant rallier VICHY et ’ALETTI PALACE ou nous logeons, qui est un ancien palace du début du si¢cle dernier,
délicieusement suranné et idéalement situé dans I’ancien quartier de VICHY.

Installation dans les chambres (immenses), découverte des 2 tasses réalisées pour les 40 ans du LCF, un grand merci pour
cette attention, un brin de toilette et nous rejoignons les autres équipages pour I’apéritif et le diner.

Lendemain matin, découverte pédestre du quartier des thermes autour de
I’hétel avant un départ aux alentours de 11h pour les 44 km qui nous sont
conseillés pour rejoindre 1’ Auberge des Roux, 1a encore par des routes de la
méme facture que la veille ! L’auberge située au sommet d’une colline avec
une vue magnifique sur la chaine des Puys nous attendait avec des spécialités
locales, excellentes et pantagruéliques de sorte que c’est un équipage un peu
plus lourd qui reprenait le road book pour les quelques 140 km de petites
routes tout aussi sympathiques nous ramenant a Vichy, avec en chemin un
bref arrét en hommage a René Bidet qui de par ses qualités était apprécié¢ de
tous, puis la visite de ND de CHATEL MONTAGNE un chef d’oeuvre de
I’art roman auvergnat

Est-ce d’avoir abusé des freins, est-ce parce-que le déjeuner était vraiment
bon et que nous étions véritablement beaucoup plus lourds, toujours est-il que
les freins de la GTE montraient des signes de faiblesse et que ¢’est donc avec
circonspection que furent parcourus les 30 derniers kilométres.

Dimanche matin direction CHARROUX classé parmi les plus beaux villages
de France. Ville fortifiée ou I’on a pu admirer son église du XII éme siécle,
visiter son musée qui retrace la vie du village et se balader dans ses vieilles
rues tout en admirant ses puits, la tour de ’horloge,, la porte de 1’Orient, la
maison du Prince de Condé, la halle etc...

La destination ou se cl6turait notre quarantiéme GRA était I’Abbaye de Saint GILBERT ou une jolie salle voutée abritait
nos festivités de cloture de ce magnifique rallye. Notre ami Francois avait & nouveau vu les choses en grand, mettant les
petits plats dans les grands pour une symphonie de dégustation de spécialités locales. Comme a notre habitude, les prix
furent décernés a ceux qui surent se jouer des questionnaires Lancia et touristiques mais aussi a de courageux lancistes
anglais et belges sans compter de nouveaux sociétaires dont c¢’était 1a la premiére participation a un GRA.

Les routes indiquées sur le road book étaient tout simplement sublimes, les organisateurs avaient su influencer une météo
qui s’est avérée bien plus favorable que prévue et méme si nous avons fortement regretté 1’absence de beaucoup
d’habitués, la convivialité ne manqua jamais !
Un grand merci a Frangois et Serge (et leurs Annie respectives), ce fut un bien bel anniversaire !

Philippe Houdaille et Jean-Pierre Voisin
P.S . : Diagnostic disposa de la fuite d’un étrier avant mais ... la Fulvia GTE nous a quand méme ramenés a Paris

(toujours avec circonspection), car comme le dit notre nouveau Président : « Une Fulvia Berline ne laisse jamais au bord
de la route, foi de pratiquant ».
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AMERICA OR NOT AMERICA ?
UNE AURELIA B24 CA TRUMP ENORMEMENT !!

{ ou rendons a Vincenzo, Gianni et Battista ce qui n’appartient pas a ’'Oncle Sam ! )

{ par Laurent Nash }

-y - G PR
B24S Spider 1955 phoete Bonhams B24S Convertible 1956 phote Coys

Parmi les fans de Lancia, il y a souvent un peu de confusion sur ce terme "America" généralement utilisé avec le
temps « abusivement » pour "Aurelia B24 Spider.

Il est vrai que trés tot, la presse commenga de rajouter "America" aprés « B24 Spider » cette pratigue trouve
peut-é&tre son origine dans Farticle de mai 1955 d’un certain Hans Tanner, de nationalité américaine, un aventurier mi-
journaliste, mi aigrefin qui vivait en [talie et était bien introduit dans le milieu automobile italien : article dans lequel il
raconte les essais lors de la livraison par I'usine de 2 spiders 'un a Jean Behra et l'autre 3 Césare Perdisa, tous deux
pilotes de renom.

lons by b Tamar s

Lancia 2.5-litre GT America i l‘n““fun G-'- 25““

_ TIPO “NMERICA,,
DI PININ FARINA
T R

Article de Hans Tanner (Mai 1955) Article non daté, auteur non identifié.

Mais ce n’est pas parce que c’est dans le journal que c’est forcément vrai | « Fake News » comme tweeterait un
certain Donald.

Retour aux années 1950-1960 : en Europe linfluence de 'Amérique d’aprés-guerre est trés perceptible, et
Pltalie est 3 lamode ! Lindustrie automobile italienne est incontestablement a son apogée : les canstructeurs sont
légions, les carrassiers indépendants foisonnent, Fimagination des designers italiens débordante, et des chefs-
d’ceuvre roulants vont naitre : comme la somptueuse et magnifique Aurélia B24 Spider | Ces désigners s’inspirent parfois
d’idées venues d’Cutre-Atlantique, et les intégrent dans bon nombre de leurs réalisations, les Lancia néchappent pas a la
régle : 'Aurélia B24 Spider avec son pare-brise ressemblant fortement a celui de la Chevrolet Corvette, mais peut-étre
n’est-ce que simple hasard ?
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En réalité la définition officielle " America "c’est pour le B24 Convertible, et seulement pour le Convertible.
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Comme le montrent cette photo de I’Aurélia B24 Convertible lors de sa présentation au Salon de Turin 1956, regardez bien
le pannonceau devant la voiture « Tipo América », ainsi que la fiche d’homologation FIA de 1957.

Goge Py
e juevdiee P Y
rLA

€T

ICHEDA D'OMOLOGAZIONE

(FICHE D HOMOLOGATION

..... s westure: CONVERTIRILE AURELIA G, T. 2600
(Tipo Amexion)
weiniec: LANCIA
Tetain: W4 %

tters ded pretivn camattarizmania 1f g | G KIS

CESORIZIONT

L pare-brise classique et un pure-chocs d‘un soul tenant ont .\:ujﬂl
plus sallantes, 'habitacle plus profond et les portigres agrandies.

CARATTERISTICHE

Salon de Turin 1956 Fiche d’homologation B24 Convertible

De méme que la couverture des manuels de bord :

Manuel B24 Spider Aurélia GT 2500 Manuel B24 Convertible Aurélia GT 2500 America

Il est d’affirmation commune que F'Aurélia B24 Spider aurait été initialement congue pour le riche marché

américain, on peut vraiment en douter : son pare-brise ne |a fait pas américaine !

1)

2)

Petite démonstration iconalaste :

L’Aurélia B24 Spider fit présentée en Janvier 1955 au Salon de Bruxelles, puis en Mars au Salon de Turin: assez
surprenant pour une voiture soi-disant destinée au marché US.

Le nombre d’exemplaires produits : 240 ! : 59 Conduite a Droite (B24), et 181 Conduite a Gauche (B24S) dont
beaucoup vendues en Europe, difficile d’imaginer gu’une production si faible soit pour Fimmense marché US, et
qui plus est pourquoi dans ce cas construire des conduite a Droite ?

En comparaison, la Jaguar Mark X/420G considérée comme la voiture la plus luxeuse et dotée de toutes les
avancées technologiques de I'époque, sera produite dans sa seule version conduite a gauche & plus de 8000
exemplaires vendus prinicipalement aux USA.
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3} Lors de sa commercialisation, la B24 "Spider Aurelia GT 2500" a été proposée avec soit un moteur Europe (118
HP) soit un moteur America (110 HP, arbre & cames du moteur de la berline B12).

nd five camshafts. The ‘extra’ one is the B22, 1l

IDENTIFICAZIONE DELLE VETTURE SMOER » CONVERTIBIE AURCLIA GRAN TURISMO 2300 004) detalled camshaft profile data has become
Spider Awsrslia CT. 2580 Uanvertibile Aurcts CX. 290

(yetiura B4 (peda ¥ doviea) ocarorn e &6 i 15 Camshaft | cor Moder

B MS [guids & sinistra) (Eso a 5. L8) Type i

t

A | 810, B15, B12, B21, B50-B53
820 to met. 2500 - velt, 2231, i.e.
| & 2nd serles
& R22/B228
G |"B20/B20S mot. 2500 to 4600 — ve

| 2232 to 3696, i.e. 3rd & 4th series
® | B24 10 mot. 1300 Tipo Europae

D | B20/B208 from mot. 4601 — velt.
‘ 3697
C. %aazs_m‘musgx B
x y £ » EBZdtomot,lElDOTlpoAmencac
Extrait du catalogue piéces détachées Aurelia Extrait du Workshep Aurelia

4) Le Confort que I'on peu qualifier de spartiate ! Trés, trés loin des attentes du client américain, expliquant et la
faiblesse des ventes et I'apparition du Convertible.
5) Pourquoi ne pas éditer des publicités qu’en Anglais ?

SFDER by I B INCEA

’/
P d

J 2 INGHIF,

Publicité américaine Publicité Francaise Publicité Franco-anglaise

Alors la B24 Spider vraiment pensée pour le marché US ?? ou Pur fantasme ?

Ce qui est vrai c'est que Lancia exporta un certain nombre de spiders aux Etats-Unis, sans que cela soit
véritablement un succés commercial, grace a un impaortateur enthausiaste et dynamique; |l semblerait par ailleurs, que
c’est a sa demande que Lancia fera rapidement évoluer le Spider pour aboutir a I’Aurélia B24 Convertible, plus en
adéquation avec les attentes des clients américains ( vair infra)
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Rappelons enfin que le Spider n'a jamais été officiellement appelé "America"par la firme Lancia, alors que cela
deviendra vrai plus tard pour le cabriolet. L’historien automabile Oscar Capellano, sur ce sujet particulierement cher pour
lui, confirma dans une interview au magazine italien 'AUTO d’EPOCA, en 1995, que les dénominations officielles exactes
sont « Spider Aurelia GT 2500 "et" Convertible Aurelia GT 2500 America "ou" Tipo America ". Le terme « América» n'étant
valable que pour le cabriolet (convertible).

* LANCIA AURELIA,
=~ /0 ANNI 0| ELEG/

"America” & solo la Convertibile o

13 §4 ac0oassonat regna spesso u po' & corfusione

P} @ "Amenca’ u5ato penencamente n abbnanento con

“Aache B23°,La B24 Sper €63 53012 NEDANEIE DaviSsty per §

NG mercalo amencan ¢ ala preientanone la *Soider Aureka
GT 250C" era propsta con motore tipoEaropa (118 OV) @ toa
Amenca 110 CV). Ma la Sgxcer nom verme il chimata ulfic siments
“Aimericd” daia Cata, MRNITe QUESTO GRATE VerO # Seguio por i
Convertide. Le desominazion esatie, come i fa mtare Oscr
Capeliar. imerpelato $u Queito argomento 3 b pirtcokirrente care,
Sesunte d esempn dala scheda o omologazione Csal o daiRoretts
S0 € TRIGILONS. O30 ST AU G| 230 € Tomarible
Aurels GT 2500 Arerica” (0 Tpo Amerca’l. € vem anche che
aFepocala stampa saleva chamare “Aterica” ls Sider. ma n realts la
defnziore "America”, 4 rpetamo, vale soko per I Convertitee. (MiCa)

AUTO 0'Eroca, Giuaso 1995

Auto d’Epoca juin 1995 La Manovella Aot 2020 (lien internet infra)

Et si cela ne suffit pas a vous convaincre, n’hésitez pas alire dans La Manovella d’Aout 2020, publication
officielle de I’AS|, I’article p.26 a 37, trés documenté sur I’Aurélia, tout particulierement les pages 36 et 37 concernant la

B24 Convertible ol1 il est écrit:

« La coda, rispetto alla Spider, ¢ piu filante, caratterizzata da pinne piu ampie: tutte migliorie che le valsero ’ulteriore
denominazione “America”, dove le modifiche furono »

richieste a gran voce, considerata la poca fruibilita della Spider.

Traduction (L.Nash): L’arriére, par rapport a la Spider, est plus profilé, caractérisé par des ailerons plus larges:
toutes ces améliorations qui lui ont valu le nom supplémentaire «America», ou les changements ont €té fortement

demandés, compte tenu du manque de convivialité de la Spider.

Lien : http://www.asifed.it/wp-content/uploads/2020/08/L.a-Manovella-WEB-agosto.pdf

L’Aurélia B24 Spider est un chef d’ceuvre du design automobile italien !

Et n’a nul besoin d’un passeport américain !
Alors

AURELIA FIRST !
MAKE LANCIA GREAT AGAIN !

Ou tout simplement

VIVA LANCIA'!



